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1. Пояснительная записка

В настоящем отчете содержится исходная информация о полученных

результатах полевых измерений и исследований, для выполнения диагностики и 

оценки транспортно-эксплуатационного состояния автомобильноx дорог, 

включающая оценку соответствия отдельных параметров нормативным требованиям.  

Инструментальное обследование автодорог производилось с помощью 

измерительного комплекса передвижной дорожной лаборатории ТРАССА. 

Используемая измерительная и регистрирующая аппаратура позволила 

определить: 

- пройденный линейный путь; 

- величины радиуса кривых в плане и продольном профиле; 

- продольные и поперечные уклоны покрытия; 

- ровность покрытия проезжей части; 

- коэффициент сцепления колеса с покрытием; 

- расстояние видимости поверхности дороги. 

Измерения производились в пределах допускаемых погрешностей для 

измерительного комплекса передвижной дорожной лаборатории ТРАССА: 

- продольного уклона, абсолютная, промилле ± 2; 

- коэффициента сцепления, приведенная относительная, процентов ±5; 

- пройденного пути, относительная, процентов ±0,1; 

- прогиба, абсолютная, миллиметров ±0,01; 

- геометрические параметры. 

Результаты измерений вышеперечисленных характеристик дороги в виде 

цифровых величин обработаны и занесены в табличные формы. Сформированные 

таблицы прилагаются. 

Оценку транспортно-эксплуатационного состояния дороги осуществляют по 

степени соответствия нормативным требованиям основных транспортно- 

эксплуатационных показателей дороги, которые приняты за её потребительские 

свойства.  
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2. Копии свидетельств о поверке дорожных комплексов и оборудования.
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3. Методика выполнения полевых работ.

3.1 Определение геометрических параметров. 

3.1.1.Определение ширины проезжей части, числа полос движения, ширины 

левой и правой обочин. 

Определение перечисленных геометрических параметров элементов каждой 

дороги осуществлялось измерительным колесом с точностью до 0,1м. 

Количество полос движения устанавливалось по разметке с учетом общей 

ширины укрепленной поверхности и категории данного участка дороги (ОДМ 

218.4.039-2018 Рекомендации по диагностике и оценке состояния автомобильных 

дорог). 

Ширину укрепительной полосы обочины (by) определяли расчетом по формуле: 

 , где 

B0 – общая ширина укрепленной поверхности, м 

bn – ширина полосы движения по СП 34.13330.2012 Автомобильные дороги, м  

n – количество полос движения, шт. 

При результате более нормативного, остальная ширина идет на укрепление 

обочины асфальтобетоном. 

3.1.2. Определение протяженности автомобильной дороги, радиусов кривых в 

плане, продольного уклона, расстояния видимости поверхности покрытия и между 

километровыми знаками. 

Все перечисленные параметры измеряются в автоматическом режиме и 

регистрируются на графиках ПЭВМ. 

Шаг измерений принимался равным: 

для кривых в плане – 10м; 

для продольного уклона – 50м; 

Точность измерения расстояния видимости поверхности дороги и между 

километровыми знаками принималась равной 1 м. 

3.2 Определение транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных 

дорог. 

3.2.1.Инструментальная оценка сцепных свойств дорожного покрытия. 

Измерение коэффициента сцепления колеса с дорожным покрытием 

проводилось с помощью ручного прибора ИКСп, согласно ГОСТ 30413-96 и ОДН 
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218.4.039-2018. 

В последующем данные были обработаны и выведены средние значения 

коэффициента сцепления на километр дороги, по каждой полосе движения для 

внесения информации в базу данных ПК «Титул-ПРО». 

3.2.2.Инструментальная оценка продольной ровности дорожного покрытия. 

Ровность дорожного покрытия измерялась с помощью комплекса 

измерительного передвижной дорожной лаборатории ТРАССА. С помощью ПИК 

«Дорога-ПРО» были получены промежуточные файлы, в которые записывались 

данные измерений для последующей обработки. Промежуточные файлы отчетов 

представляют собой набор числовых данных, которые впоследствии усредняются 

(для удобства ввода данных) и делятся на участки с заданным шагом, с 

последующим расчетом международного индекса ровности IRI (International  

Roughness Index). Полученная информацию по участкам, по каждой полосе вносится и 

обрабатывается в базе данных ПК «Титул-ПРО». 

3.2.3.Оценка дефектов дорожного покрытия. 

Оценка дефектов дорожного покрытия проводилась визуально с занесением 

дефектов в полевой журнал, руководствуясь утвержденным в ОДМ 218.4.039-2018 

перечнем дефектов и дальнейшим вводом полученной информации в базу данных ПК 

«Титул-ПРО». 

При этом если встречались поперечные не залитые трещины, то кроме кодов 

трещин устанавливалось их количество, а если имелась колейность, то замерялась 

глубина колеи на характерных участках 

3.2.5.Инструментальная оценка прочности дорожной конструкции. 

Прочность дорожной конструкции измерялась с помощью комплекса 

измерительного передвижной дорожной лаборатории ТРАССА и с использованием 

установки динамического нагружения «Микродин». В последующем всю полученную 

информацию по участкам, по каждой полосе вносили в базу данных ПК «Титул-ПРО». 
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4. Оценка параметров и характеристик дорог. 

4.1 Общие положения 

4.1.1 Оценка параметров и характеристик конструктивных элементов 

автомобильных дорог и дорожных сооружений на них выполняется с целью 

определения степени соответствия фактических значений параметров и характеристик 

конструктивных элементов нормативным значениям. 

4.1.2 Оценка степени расхождения между фактическими и нормативными 

значениями параметров и характеристик конструктивных элементов позволяет сделать 

выводы о необходимости назначения ремонтно-восстановительных мероприятий. 

4.2.1. Определение фактической категории существующей автомобильной 

дороги осуществляется в соответствии с основными показателями транспортно-

эксплуатационных характеристик и потребительских свойств автомобильных дорог 

согласно приложению Б ОДМ 218.4.039-2018, либо путем сопоставления основных 

геометрических параметров с нормативными значениями по СП 34.13330.2012. К 

указанным параметрам относят ширину проезжей части (ширину основной 

укрепленной поверхности), продольные уклоны и радиусы кривых в плане. В 

зависимости от рельефа местности эти параметры рассматривают как главные или 

дополнительные критерии при определении категории дороги. Рельеф местности 

устанавливают по проектной документации на дорогу 

4.2.2 Оценка соответствия ширины проезжей части производится с учетом 

нормативных значений, устанавливаемых таблицей 3 ГОСТ Р 52399-2005 для 

соответствующей категории. Необходимость увеличения ширины проезжей части 

возникает в случае если фактическое значение ширины проезжей части меньше 

нормативных значений на величину, превышающую 0,5 м 

4.2.3 Оценка соответствия ширины обочины производится с учетом 

нормативных значений, устанавливаемых таблицей 3 ГОСТ Р 52399-2005 для 

соответствующей категории. Необходимость увеличения ширины обочины возникает в 

случае если фактическое значение ширины обочины меньше нормативных значений на 

величину, превышающую 0,5 м. 

4.2.4 Оценка соответствия величины радиусов кривых производится с учетом 

нормативных значений, устанавливаемых таблицей 5.3 СП 34.13330.2012 для 

соответствующей расчетной скорости. Необходимость увеличения радиусов кривых 

возникает в случае если фактическое значение радиусов кривых меньше нормативных 

значений на 20%, длина кривой более 50 м, а также выполняется условие по наличию 
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опасных поворотов. 

4.2.5 Оценка соответствия величины продольного уклона производится с учетом 

нормативных значений, устанавливаемых таблицей 1 ГОСТ Р 52399-2005 для 

соответствующей расчетной скорости. Необходимость изменения продольного уклона 

возникает в случае если фактическое значение больше нормативных значений на 20%, 

и длина участка более 200 м. 

4.2.6 Оценка соответствия показателя продольной ровности покрытия проезжей 

части не выполняется на покрытиях переходного и низшего типов, если иное не 

оговорено в задании на диагностику. Оценка соответствия фактических значений 

продольной ровности дорожных покрытий (показатель IRI) в период эксплуатации 

автомобильных дорог производится с учетом нормативных требований, 

устанавливаемых пунктом 5.2.1 (таблица 5.1) ГОСТ Р 50597-2017. Необходимость 

улучшения ровности проезжей части возникает в случае если фактическое значение 

показателя ровности превышает нормативное значение. 

4.2.7 Оценка глубины колеи покрытия проезжей части (колейности) не 

выполняется на покрытиях переходного и низшего типов, если иное не оговорено в 

задании на диагностику. 

Оценка колейности покрытия проезжей части производится с учетом 

нормативных значений, устанавливаемых пунктом 5.2.4. (таблица 5.3) ГОСТ Р 50597-

2017 для соответствующей категории. 

В случае превышения фактических значений глубины колеи над допустимыми 

значениями назначаются работы по ликвидации колейности. 

4.2.8 Оценка сцепных свойств покрытия проезжей части не выполняется на 

покрытиях переходного и низшего типов, если иное не оговорено в задании на 

диагностику. Оценка сцепных свойств покрытия проезжей части производится с 

учетом нормативных значений, устанавливаемых пунктом 5.2.2. ГОСТ Р 50597-2017. 

Необходимость в проведении мероприятий по повышению сцепных свойств покрытия 

возникает, когда фактически измеренный коэффициент сцепления колеса с покрытием 

проезжей части менее допустимого по пункту 5.2.2. ГОСТ Р 50597-2017. 

4.2.9 Оценка прочности дорожной одежды не выполняется на покрытиях 

переходного и низшего типов, если иное не оговорено в задании на диагностику. 

Оценка прочности дорожной одежды выполняется в соответствии с положениями ОДН 

218.1.052-2002 и ОДМ 218.2.024-2012, а также методики изложенной в ОДМ 218.6.002-

2010. Конкретный документ может быть оговорен в задании на диагностику.  
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Необходимость в выполнении ремонтно-восстановительных работ дорожного 

покрытия, а так же их назначение производится на основе выявленных, основных 

дефектов дорожного покрытия, в процессе проведения полевых работ и визуального 

обследования, 

Необходимость в проведении мероприятий по усилению дорожных одежд 

возникает, когда коэффициент прочности дорожной одежды имеет значение менее 1.0. 
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